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Fabryka silnikow w Tychach
znowu bedzie uruchomiona

Dzieki uruchomieniu produkcji w 2019 roku osiggniemy wysoka konkurencyjnos¢

W przysztym roku z nieczynnej obecnie fabry-
ki silnikdw w Tychach zaczng wyjezdza¢ nowe
jednostki napedowe. Beda to trzycylindrowe
silniki benzynowe PSA o nazwie Turbo Pure-
Tech, ktére trzy razy z rzedu zostaty uznane
za najlepsze na $wiecie w swojej klasie.

— Dla zaktadu w Tychach to wazna de-
cyzja, ktéra rozpoczyna nowy etap rozwoju
fabryki, czynigc ja wazna cze$cig Grupy PSA.
Dzigki tej inwestycji zaklad znacznie wzmac-
nia swoja pozycje, stajac sie producentem
doskonalych, nowoczesnych i wielokrotnie
nagradzanych silnikéw, stosowanych w sze-
rokiej gamie pojazdéw. Dzigki uruchomieniu
produkcji w 2019 roku osiagniemy wysoka
konkurencyjno$¢ zakladu i zapewnimy pra-
cownikom stabilng przysztos¢, co jest jednym
z kluczowych aspektéw naszej dziatalnosci —
powiedzial Andrzej Korpak, dyrektor Opel
Manufacturing Poland.

Fabryka Opla w Tychach prowadzi za-
awansowane przygotowania do uruchomienia
produkgji w 2019 roku. Zmodernizowano in-
frastrukture zakladu, w tym powiekszono po-
wierzchnie produkeyjna i dokonano calkowitej
wymiany maszyn i urzadzen. Trwajg inten-
sywne testy i prace instalacyjne, dzieki ktérym
najnowsze, wiodace technologie produkeji
i sterowania, wspierane zaawansowanymi

systemami informatycznymi, beda gotowe
do uruchomienia w przysztym roku produk-
¢ji nowoczesnej rodziny silnikow PureTech.
Wsréd zatrudnionych znajda sie zaréwno pra-
cownicy tej fabryki na czas przerwy delego-
wani do innych zakladéw, jak i 400 obecnych
pracownikéw fabryki Opla w Gliwicach.

PIERWSZA HYBRYDA TOYOTY
NA ETANOL

Toyota pokazala w Brazylii pierwszy sa-
mochdd hybrydowy, ktéry oprécz zwyklej
benzyny moze wykorzystywac etanol. To pali-
wo bardzo popularne w Brazylii i nowy naped,
zwany Hybrid FFV (hybrid flexible-fuel vehic-
le), ma poméc w popularyzacji samochodéw
hybrydowych w tym kraju.. Silniki na etanol
emituja mniej szkodliwych zwiazkéw niz ben-
zynowe. Zastosowanie etanolu dodatkowo
ogranicza bilans CO, w powietrzu dzigki temu,
ze jest to paliwo w pelni odnawialne, produ-
kowane z roslin, ktére absorbuja dwutlenek
wegla z powietrza.

Prototyp zbudowano na bazie czwartej
generacji Toyoty Prius, opartej na platformie
TNGA, ktdra zapewnia lepsze osiagi oraz
wigksza stabilno$¢ i pewno$¢ prowadzenia.
Stosowany w technologii TNGA naped hybry-
dowy czwartej generacji jest az 0 15% bardziej
oszczedny od poprzedniego. Toyota Prius
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W przysztym roku produkowane beda nowoczesne silniki z rodziny PureTech

w warunkach miejskich porusza si¢ na samym
silniku elektrycznym $rednio przez 70 proc.
czasu jazdy, co udowodnily badania zespo-
tu naukowcdéw z Uniwersytetu Rzymskiego.
Pierwsze testy prototypowego Hybrid FFV
wykazaly ogromng przewage tego rozwiazania
nad standardowym napedem FFV (zasilanym
benzyna lub paliwami alternatywnymi) pod
wzgledem obnizenia emisji CO2.

Prototyp Hybrid FFV to kolejny przyktad
realizacji przez Toyote programu Environ-
mental Challenge 2050, ktérego jednym
z celéw jest redukcja do 2050 roku emisji
COz2 nowych samochodéw firmy o 9o proc.
w poréwnaniu do roku 2010. Kolejnym zada-
niem, jakie postawila przed soba Toyota, jest
eliminacja emisji CO2 z catego cyklu pro-
dukgji, uzytkowania i utylizacji samochodéw,
wlaczajac w to produkcje materiatéw, czesci
oraz funkcjonowanie fabryk. Do 2030 roku
Toyota zamierza sprzedawac¢ na $wiecie 5,5
mln zelektryfikowanych samochodéw rocznie.

POJAZDY AUTONOMICZNE
DALEJ OD RYNKU

Pojazdy autonomiczne juz na poczatku
przyszlej dekady mialy zacza¢ wyjezdzaé
na ulice. Termin ich wprowadzenia chyba
jednak nieco si¢ oddalil. Wszystko za spra-
wa Ubera, ktérego autonomiczny samochéd

$miertelnie potracit kobiete przeprowadzajaca
rower przez droge. Zgoda, zaden kierowca nie
mialby szans jej oming¢ — kobieta prowadzita
rower nie na przejsciu czy choc¢by na oswie-
tlonej ulicy miasta, lecz w zupelnie zaciem-
nionym miejscu i pojawila sie w reflektorach
samochodu tuz przed zderzeniem.

Problem polega jednak na tym, ze wy-
posazony w radary, lidary i czujniki pojazd
powinien ,widzie¢” znacznie dalej, niz siegaja
$wiatta reflektoréw. Tymczasem autonomicz-
ny samochdd nawet nie zaczal hamowac.

»Widzenie” $wiata przez samochody au-
tonomiczne to jeden z wiekszych probleméw
do rozwiazania. Na razie jednym z podsta-
wowych minuséw stosowanych technologii
jest wymog niemal idealnej czystosci oston
radaréw i czujnikéw czy obiektywéw kamer.
Wiekszos¢ testow odbywa sie przy dobrej po-
godzie i w idealnie czystych autach, ktérych
»zmysly” sa czesto czyszczone alkoholem, aby
unikng¢ smug na szkle. A co dopiero mé-
wic o blocie unoszacym sie jesienia spod kot
poprzedzajacych aut czy $niegu? Niedawno
Finowie rozpoczeli udane testy w warunkach
mocnych opadéw $niegu. Mimo wszystko
maszyny nie potrafig sobie jeszcze tak dobrze
radzi¢ z ograniczonymi informacjami, z jakimi
czesto musi dac¢ sobie rade mozg kierowcy.
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